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A device is disclosed for transporting and/or 
storing general cargo items, as well as an 
associated loading and unloading device for a 
transport and/or storage device and a 
corresponding process for loading and unloading 
the device. In order to obtain a device for 
transporting and storing general cargo items, and 
a corresponding process for loading and 
unloading general cargo items into and from such 
a device, allowing general cargo items to be 




loaded and unloaded quickly, easily and in a 
reduced space, the device has a foldable web of 
film or fabric material that is folded in order to 
form at least one essentially U-shaped pocket (1) 
in which the general cargo items can be placed. 
Suspension means located at the upper end of 
the pockets can be suspended from at least one 
suspension device secured to a base frame (6). 
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(57) Abstract 

A device is disclosed for transporting and/ 
or storing general cargo items, as well as an asso- 
ciated loading and unloading device for a trans- 
port and/or storage device and a corresponding 
process for loading and unloading the device. In 
order to obtain a device for transporting and stor- 
ing general cargo items, and a corresponding pro- 
cess for loading and unloading general cargo 
items into and from such a device, allowing gen- 
eral cargo items to be loaded and unloaded quick- 
ly, easily and in a reduced space, the device has a e % , wn . wu*u 
foldable web of film or fabric material that is folded in order to form at least one essentially U-shaped pocket (1) in which the 
general cargo items can be placed. Suspension means located at the upper end of the pockets can be suspended from at least one 
suspension device secured to a base frame (6). 




(57) Zusammenfassnng 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung fQr den Transport und/oder die Aufbewahrung von Stiickgut, sowie 
eine zugehorige Ent- bwz. Beladevorrichtung filr eine Transport- und/oder Aufbewahrvorrichtung und auch ein entsprechendes 
Verfahren zum Be- und Entladen der Vorrichtung. Um eine Vorrichtung fur den Transport und die Aufbewahrung von StuckgQ- 
tern, ebenso wie ein entsprechendes Verfahen zum Be- und Entladen dieser Vorrichtung zu schaffen, welche ein schnelles,einfa- 
ches und platzsparendes Be- und Entladen mit StackgOtern ermOglichen, wird erfindungsgemafi vorgeschlagen, da& die Vorrich- 
tung eine zusammenlegbare Bahn aus Folien- oder Geewebematerial aufweist, welche unter Bildung mindestens einer lm wesent- 
lichen U-formigen Tasche (1) zusammengelegt ist, in welcher das StQckgut aufnehmbar ist, sowie durch eine Aufhangeeinnch- 
tung am oberen Ende der Taschen, welche an mindestens einer an einem Grundaufbau (6) befestigten AufhSngevorrichtung 
aufMngbar ist. 
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Vorrlchtung fOr den Transport und/oder die 
Aufbewahrung von StOckgut 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung fur den Transport und die Aufbewahrung von 
StOckgut Ebenso betrifft die vorliegende Erfindung ein Verfahren zum Be- und Entiaden einer 
entsprechend ausgestalteten Vorrichtung. 

An derartige Transport- und Aufbewahrungssysteme gibt es in der Praxis je nach der Art des 
StQckgutes sehr unterschiediiche Anforderungen. Unempfindliche StOckgOter kdnnen in Kisten, 
Kartons Oder auf Ladeflfichen von LKWs gestapelt oder aufelnandergeschOttet werden. Der 
Transport und die Lagerung von empfindlichen StOckgut ist jedoch wesentlich aufwendiger. In der 
Industrie wird eine Vielzahl von Fertigteilen und Halbfertigteilen gefertigt, die anschlieBend eines 
Weitertransportes oder einer Zwischenlagerung bedOrfen. Hierbei kann man beispielsweise an 
bestimmte Einzelteile bei der Kraftfahrzeugherstellung denken. So werden Getriebeteile oft in 
groBer Entfernung von dem Werk hergestellt, in welchem das Qetriebe montiert und/oder 
zusammengesetzt wird. Auch Karosserieteiie, wie zum Beispiel die TOren eines PKW werden in 
der Regel nicht in unmittelbarer Nahe der FertigungsstraBe hergestellt, wo sie an dem 
entsprechenden Fahrzeug angebracht werden. Andere Beispiele fOr derartiges StOckgut sind 
Dichtungsscheiben, Lagerschalen und viele andere Teile, die empfindliche Oberfldchen haben, 
welche beim beliebigen Aufeinanderstapeln oder -schOtten der Gegenst&nde verkratzt oder 
sonstwie beschftdigt wQrden. Derzeit wird stoB- und berUhrungsempfindliches StOckgut fOr den 
Transport Ober ISngere Strecken und auch fur die Lagerung zumeist sehr aufwendig verpackt 
Transportkisten oder -kartons erhalten dazu einen speziell geformten Einsatz, im allgemeinen aus 
Polystyrol, welcher der Form des StOckgutes angepaBt ist und dessen empfindliche Teile oder 
Flftchen In sicherem Abstand von anderen Gegenstanden halt Gelegentlich findet anstelle eines 
oder mehrerer speziell geformter PolystyrolblOcke auch eine SchOttung aus kleineren Polystyrol- 
chips Verwendung, in der Regel jedoch nur fOr die Verpackung eines einzelnen Teils in einem 
grOBeren Behaiter. Entsprechende Kisten und/oder Kartons werden dann zum Beispiel in LKW's 
oder Eisenwaggons verladen und transpose rt, mOssen anschlieBend entiaden werden und das 
StOckgut wird dann bei Bedarf den einzelnen Verpackungsbeh&Itern entnommen. Dies ist eine 
relatiy aufwendige und teure Vorgehensweise. Der Platzbedarf beim Transport ist urn ein 
vielfaches hOher als es dem Gesamtvolumen der transportierten StOckgOter entspricht well die 
Verpackungen der StOckgOter sehr voluminSs sind. AuBerdem werden beim Entiaden und beim 
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Auspacken der StDckgQter die Verpackungen oftmals beschadigt und sind dann fOr elne 
Wiederverwendung nlcht geeignet Selbst wenn sie jedoch unbeschadigt blelben, mOssen die 
leeren Verpackungen ineinerweiterenTransportfahrtwiederanden UrsprungsortderStOckgOter 
zurflcktransportiertwerden. was einerLeerfahrteines entsprechenden LKWoder Elsenbahnwag- 
gons gleich kommt SchDeBlfch 1st auch der Verpackungsvorgang und auoh das Auspacken der 
Gegenstande relativ zeitaufwendig, personalintensiv und dementsprechend teuer. 

GegenOber diesem Stand der Technik liegt der vorliegenden Erflndung die Aufgabe zugrunde, 
eine Vorrichtung fOr den Transport und die Aufbewahrung von StOckgOtem, ebenso wie eln 
entsprechendes Verfahren zum Be- und Entladen dieser Vorrichtung zu schaffen, welche ein 
schnelles. einfaches und platzsparendes Be- und Entladen mit StOckgOtem ermoglichen. 

Diese Aufgabe wlrd durch eine Vorrichtung gelost, die gekennzeichnet ist durch eine zusammen- 
legbare Bahn aus Folien- Oder Gewebematerial, welche unter Bildung mindestens einer im 
wesentiichen U-formigen Tasche zusammengelegt ist. In weteher das StOckgut aufnehmbar 1st. 
sowie durch eine Aufhangeeinrichtung am oberen Ende der U-Schenkel der Tasche. wobei die 
Aumangeeinrichtung an einer an einem Grundaufbau befestigten Aufhangevorrichtung aufhangbar 

ist 

Das StOckgut wild elnfach In die von der Fbllen- oder Gewebebahn gebildete. U-formlge Tasche 
eingelegt die dann wiederum an den oberen Enden der U-Schenkel aufgehfingt wird. Dabel legt 
sich die Folien- oder Gewebebahn um das StOckgut herum und an dieses an, so daB die 
aufgehangte Tasche nlcht wesentlich mehr Plate beanspruchtals das eingelegte StOckgut selbst 
Je nach der Artdes zu transportlerenden StOckgutmaterials kfinnen die Folien- oder Gewebebah- 
nen selbstverstandlich auch gefOttert bzw. gepolstert sein, wobei durch die gefQIIte Tasche immer 
noch verhaltnismSBig wenig Volumen beansprucht wlrd. ZweckmaBigerweise sind an den oberen 
Enden der U-Schenkel Schlaufen vorgesehen, die das Aufhangen der Taschen erieichtem. 
Bevorzugt ist dabei eine AusfOhrungsform der Erflndung, bei welcher die Schlaufe durch die 
Verbindung der U-Schenkei benachbarter Taschen gebildet wlrd. Am zweckmaBigsten verwendet 
man hlerfOr einfach eine durchgehende Gewebebahn, die zlckzackfOrmig in einer Reihe 
aufeinanderfblgender U-farmiger Taschen zusammengelegt wird, wobei der Obergang eines U- 
Schenkels einer Tasche zu dem ihr zugewandten U-Schenkel der nachst benachbarten Tasche 
die erwahnte Schlaufe bildet Falls gewunscht kann diese Schlaufe durch einen sogenannten 
Abnflher fixiert weiden. Die Schlaufen brauchen in Querrichtung der Taschen allerdings nlcht 
durchgehend zu sein. sondem es konnen zweckmaBigerweise in Querrichtung Ober die Breite der 
Taschemehrere Schlaufen angeordnetsein, wobei die Schlaufen an den gegenOberiiegenden U- 
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Schenkeln einer Tasche zweckmaBigerweise zueinander versetzt sind, so daB beim Zusammen- 
legen der beiden Schenkel der Tasche an ihren oberen Enden die Schlaufen der einen Seite 
zwischen denen der anderen Seite liegen und in Querrichtung hintereinander ausgerichtet warden 
kdnnen. 



Die erfindungsgemSBe Aufhangeeinrichtung ist zweckmaBigerweise eine mit den Enden der 
Schlaufe verbindbare und sich in Querrichtung Ober die Breite der Bahn bzw. der Tasche hinweg 
erstreckende Stange, deren Enden an gegenOberliegenden AufhSngepunkten aufhangbar sind. 
Die AufhSngepunkte fflr die Taschen bzw. fQr die Enden der Stange sind zweckmaBigerweise an 
zwei paralleled am Grundaufbau befestigbaren Schienen angeordnet Es versteht sich, daB die 
Lftnge der Tragestangen dann in etwa dem lichten Abstand zwischen den Schienen entspricht, 
damit die Enden der Stange an den entiang der Schienen angeordneten Aufhangpunkten 
aufhSngbar sind. 

Dabei weisen die Schienen zweckmaBigerweise eine Reihe von Raststellen als Aufhangepunkte 
auf. 

Bevorzugt ist eine AusfOhrungsform der Erfindung, bei welcher die Schienen im Profil OfOrmig 
sind, und zwar so, daB die freien Enden des "C H soweit herumgezogen sind, daB sie aufeinander 
zulaufen. Sie bilden dann ein Profil mit einem Langsschlitz, das sich in seinem Inneren hinter dem 
Schlitz erweitert In einem solchen Fall kfinnen die HaJtestangen beispielsweise ein verdicktes 
Ende bzw. eine Einschntlrung im kurzen Abstand von ihren Enden oder aber stimseitig 
angebrachte Rollen mit zur Langsrichtung der Stange im wesentlichen parallelen Achsen haben, 
wobei entweder die verdickten Enden oder aber die Rolien stimseitig in das C-Profil eingefuhrt 
werden, wobei sich die EinschnQrung bzw. die Welle der RoUe durch den im C-Profil gebildeten 
Schlitz zur Haltestange hin erstreckt 

Ais Grundaufbau fQr die Anbringung der Aufhangevorrichtung bzw. der zuletzt erwahnten 
Schienen kann man zweckmaBigerweise einen LKW-Aufbau verwenden. Der Grundaufbau kann 
jedoch auch ein im wesentlichen einen Quader aufspannender Rahmen sein, der an zwei 
gegenOberliegenden oberen Kanten bzw. in deren NShe zwei sich parallel erstreckende 
AufhSngevorrichtungen, insbesondere die eben erwahnten Schienen, aufweist. Dabei sollten die 
AuBenmaBe des aufgespannten Rahmens einem StandardmaB entsprechen, so daB einer oder 
mehrere derartige Rahmen in entsprechend standardisierten grflBeren Behaitem bzw. Containern 
platzsparend aufgenommen werden kdnnen. Die AufhSngevorrichtung kann auch unmittelbar in 
einem Wechselcontainer angeordnet sein, der sowohl auf LKW als auch auf Eisenbahnwaggons 



WO 93/10024 



-4- 



PCT/EP92/02669 

• 



Oder Schtffen transportiert warden kann. 

Der erwahnte Rahman sollte zumindest an einer Stirnseite offen sain, damit von dieser Seite her 
die U-formkjen Taschen lelcht In den Rahmen eingeschofaen werden kdnnen. Der Rahman kann 
auch, abgesehen von etwaigen Verstarkungsstreben, an seiner Oberselte offen sein. Das Profll 
der C-Schienen sollten zumindest an einem Ende, vorzugswelse an balden Enden bzw. In der 
Nahe der Enden Verriegelungen aufwelsen, welche den frelen OQuerschnitt der Schlenen 
min&stereteilwel^ 

entsprechend passende RoBen m das C-Profil eingeschoben, so kann man sie durch SchlieBen 
der Verriegelungen In dem Profll slchem, damit sie wahrend des Transportesnicht aus den 
Stlmseiten C-Schienen herausrutschen. DarOber hinaus kdnnen weitere Verriegelungen entlang 
der C-Schienen oder flhnlicher Aufhangvorrichtungen vorgesehen sein, urn die aufgehflngten 
Taschen einzeln oder gruppenweise gegen Verrutschen zu sichem. 

Der Rahmenaufbau wird zweckmaBigerweise als eine zusammenklappbare Scherengitter- oder 
Fachwerkkonstruklion gewflhlt Auf diese Weise spart kann man ROcktransport der leeren 
Taschen und der entsprechenden Rahmen Plate einsparen, der fur den Transport anderer 
Gegenstande zur VerfOgung steht GemaS der vorliegenden Erfindung weist eine Tasche bzw. 
weisen eine Relhe aus einer kontlnuierlichen Bahn gefertigte Taschen zweckmaBigerweise an 
einem der auBersten Taschenenden ein Stock Oberstehendes Bahnende auf, das Ober die 
gefOliten Taschen zurOckklappbar 1st und so deren Oberselte abdeckt 

Weiterhin 1st eine AusfQhrungsform der Erfindung bevorzugt. bei welcher die einzelnen Taschen 
ainer kontinuierllchen Bahn erst dadurch definiert werden, dafl die Bahn Ober sich quer zur Bahn 
erstreckende Tragestangen gelegt und der jeweils auf einer Tragestange aufliegende Abschnltt 
der Bahn miteinerim Querschnittim wesentllchen U-f6rmigen Halleklammer auf der Tragestange 
fixlert wird. Die GrfiBe der Tasche wird dann JeweBs durch die Lange des Bahnabschnittes 
definiert, der slch zwlschen zwel benachbarten Tragestangen erstreckt. Durch Abnehmen und 
Versetzen der Halteklammern kann man so aus einer iangen, kontlnuleriichen Bahn eine Reihe 
aufeinanderfolgender U-f6rmlger Taschen erzeugen, deren GrdBe varlabel 1st und entlang der 
Taschenreihe variieren kann. 

Die seltllchen Offnungen der U-fOrmigen Taschen kdnnen durch vorzugswelse abnehmbare 
FaHbogen verschtossen sein. Die Form derartiger Taschen 1st im Prinzlp aus Hangeregistraturen 
bekannt, die teilweise auch sogenannte -LeinenmSsche" aufweise, welche die seitfichen Offnungen 
derTaschenvon Hangeregistraturen verschlieBen. In ahnlicher Weise sollen auch die FaJtbfigen 
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gemaB der vorliegenden Erfindung seitliche Offnungen der Taschen verschlieBen. Dabei soUen 
dies© Faltbfigen doch vorzugsweise abnehmbar sein, sie kfinnen beispielswaise mit Druckkn6pfen 
Oder dergleichen seitiich an den Taschen befestigt werden. 

GemaB einer weiteren AusfOhrungsform der Erfindung sind an den Wanden der Taschen kielnere 
Zusatztaschen vorgesehen. Die Taschen kflnnen dann wahlweise fOr den Transport grdBerer 
StQckgQter In den von der Bahn gebildeten U-fflrmigen Taschen als auch fQr den Transport 
kleinerer StOckgOter in den zusatzlichen kleineren Taschen verwendet werden. 

Die voriiegende Erfindung sieht weiterhin eine Ent- bzw. Beladevorrichtung vor, weiche zwei in 
den Grundaufbau einfOhrbare Ladeschienen hat, die unterhalb der Aufhangestange zwischen den 
Taschen und der Aufhangevorrichtung bzw. den Aufhangeschienen in den Grundaufbau 
einschiebbar sind, wobei mindestens die am weitesten im Inneren des Grundaufbaus befindiiche 
Tasche bzw. deren Tragestange mit den einfahrbaren Schienen verrastbar ist, so daB die Taschen 
nach dem Verrasten der am weitesten innen iiegende Tragestange durch ZurUckfahren der 
Ladeschienen bzw. der Entladevorrichtung aus dem Grundaufbau herausnehmbar sind, wobei 
spatestens beim Herausgleiten aus dem Grundaufbau die Enden der Tragestangen auf die 
Ladeschienen zu liegen kommen. 

Eine alternative Be- und Entladevorrichtung besteht aus einem im wesentiichen rechteckigen 
Laderahmen, der mit seinem unteren Ende an dem unteren Ende der Stirnseite des Grundaufbaus 
bzw. Rahmens schwenkbar angelenkt 1st Die MaBe des Laderahmens 30 sind in etwa den MaBen 
der Stirnseite des Grundaufbaus angepaBL Am oberen Ende des Laderahmens sind Einrichtungen 
zur Aufnahme einer Tragestange vorgesehen. Der Laderahmen wird an den Grundaufbau bzw. 
Rahmen herangekiappt, dann wird die am weitesten vorn Iiegende Tragestange in dem Rahmen 
bzw. Grundaufbau in den Laderahmen OberfOhrt, der anschlieBend wieder von dem Grundaufbau 
weggeklappt wird und dabei die erste Tragestange der am weitesten vom liegenden Tasche 
mitnimmt, die dabei geOffnet wird und zum Be- bzw. Entiaden zuganglich ist Vorzugsweise wird 
der Laderahmen in einer Schragstellung durch eine Sicherungskette gesichert Die Aufnahme- 
einrichtung fOr die Tragestange ist vorzugsweise ahniich ausgebildet wie die entsprechenden 
Halterungen in dem Rahmen selbst und haben vorzugsweise die Form von C-f6rmigen 
Profilschienen, in welchen die an den Enden von Tragestangen aufgenommenen Rollen laufen 
kflnnen. Ein Sicherungsboizen oder dergleichen sorgt dabei dafur, daB die eine Tragestange einer 
Jewells aufklappenden Tasche am oberen Ende des Laderahmens gesichert ist. AuBerdem ist 
zweckmaBigerweise eine Verriegelungsvorrichtung vorgesehen, weiche bei weggeklapptem 
Laderahmen das Herausnehmen oder Herausgleiten der am weitesten vorn liegenden 
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Tragestange im Grundaufbau verhindert. Diese Verriegehingsvorrfchtung kann dabei In der 
bevorzugten AusfOhrungsform so gestaltetsein. daB sie durch Heranklappen des Laderahmens 
betatlgt, d. h. entriegelt wird, so daB in diesem Zustand das OberfOhren von Tragestangen von 
dem Gmndaufbau In den Laderahmen und umgekehrt mogHch 1st 

Das entsprechende Verfahren zum Beladen und Entladen eines Grundaufbaus mltzwel parallelen 
Schienen als Aumangvorrichtung, an welchen die Enden von Tragestangen gehaltertslnd, welche 
Im wesentllchen U-ttimige Taschen tragen, ist dadurch gekennzelchnet, daB 

a) zum Entladen 

zwel Ladeschienen unterhalb der Tragestangen und zwischen den U-f5rmigen Taschen 
und den Schienen des Grundaufbaus in diesen eingefQhrt werden und zwar so welt, bis 
sichdie Ladeschienen unteralle in dem Grundaufbau befindlichen Tragestangen erstreckt, 
woraufhin die am weitesten innen im Grundaufbau liegende Tragestange mitden darunter 
befindlichen Ladeschienen verrastet wird und anschlieBend die Ladeschienen aus dem 
Grundaufbau zurOckgezogen werden, wobei alle zwischen der am weitesten innen 
iiegenden Tragestangen und dem vorderen Ende des Grundaufbaus Oegenden 
Tragestangen und die daran aufgehangten Taschen mitgenommen werden und sie 
spatestens dann auf die Ladeschienen aufiegen. wenn sie aus dem Grundaufbau 
herausgleiten, und 

b) zum Beladen 

die Tragestangen mit den U-farmigen Taschen auf die Ladeschienen aufgelegt werden, 
die Ladeschienen in eine HOhe angehoben werden, in welcher die Enden der Tragestan- 
gen Im wesentlichen mit den Schienen des Grundaufbaus bzw. den entsprechenden 
AufhangevorriChtungen fluchten oder ieicht darOber liegen, anschlieBend die Ladeschienen 
so In den Grundaufbau eingefQhrt werden, daB die Enden der Tragestangen Qber bzw. in 
den Schienen des Grundaufbaus angeordnet sind. woraufhin die Ladeschienen abgesenkt 
werden, gegebenenfalls die Verrastung der Tragestangen mit den Ladeschienen gelflst 
wird und die Ladeschienen wieder aus dem Grundaufbau herausgezogen werden. 

"Verrasten" bedeutet dabei im Sinne der vorliegenden Anmeldung lediglich, daB die Innere 
Tragestange in Ausfahrrichtung der Ladeschienen mit diesen in kraftschlQssigem Eingriff stent, 
so daB die Tragestange im "verrasteteten" Zustand von den Ladeschienen in Ausfahrrichtung 
mitgenommen wird. 



Bevoizugt lauftauch der Entladevorgang so ab. daB nach dem EinfOhren der Ladeschienen diese 
zunachst angehoben werden, bis sie die Last der Tragestangen aufnehmen, die steh so Ieicht von 
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den Schienen des Grundaufbaus abnehmen lassen. 



Bei einer anderen AusfOhrungsform der Erfindung, insbesondere fOr kleinere U-fOrmige Taschen, 
braucht dieTragestangs nichtan beiden Enden aufgehSngt warden, sondern kann beispielsweise 
ais untere Querstange einer Aufhangeinrichtung ausgebildet sein, die im wesentlichen die Form 
eines KlekJerbQgels mit einem mittig flber der Querstange angeordneten Aufhangehaken, Ose 
Oder dergleichen versehen ist 

Weitere Vorteiie, Merkmale und AnwendungsmOglichkeiten der vorliegenden Erfindung werden 
deuttich anhand der folgenden Beschreibung bevorzugter AusfQhrungsformen und der 
dazugehSrigen Figuren. 



Es zeigen: 

Figur 1 schematisch eine Reihe U-fOrmiger Taschen, die aus einer Gewebebahn gebildet 

sind sowie eine AusschnittvergrdBerung hieraus, 
Figur 2 eine Reihe U-Wrmiger Tasohen, die aus einer langen, durchgehenden Bahn 

gebildet werden, wobei die TaschengrdBe variabel ist 
Figur 3a - c verschiedene Ansichten einer an C-Profilschienen angeordneten Taschenreihe, 
Figur 4 eine Draufsicht auf die Wand einer Tasche mit aufgenahten kleineren Taschen, 

Figur 5 einen Uingsschnitt durch eine Reihe von Taschen nach Figur 4, 
Figur 6 - 8 verschiedene Details eines Klapprahmens zur Halterung und Aufnahme der 

Taschen und 

Figuren 9-11 die Funktion eines Laderahmens, mit Hilfe dessen der Rahmen 6 entladen und 
beschickt werden kann. 



In Figur 1 ist schematisch eine Reihe U-fdrmiger Taschen dargestellt, die aus einem flexiblen 
Material, zum Beispiei einer Folien- oder Gewebebahn hergesteilt sind. Ein Ausschnitt des oberen 
Endbereiches einer Tasche ist in Figur 1 vergrttBert dargestellt. Man erkennt, daB die Bahn unter 
BikJung U-fOrmiger Taschen Ober einer Reihe aufeinanderfolgender Tragestangen gelegt ist, wobei 
jeweils zwischen zwei benachbarter Stangen 4 von der Bahn 2 die erw&hnte Tasche 1 gebildet 
wird. 



Dabei bilden die oberen, zusammenhangenden Enden der W&nde benachbarter Taschen 1 eine 
Schlaufe 3, durch welche jeweils eine Tragestange 4 geftlhrt ist Die die Schlaufe 4 bildenden 
WSnde benachbarter Taschen kOnnen auch unterhalb der Tragestangen 4 zusammengenSht bzw. 
zusammengeheftet sein, so daB die gebildete Schlaufe 3 dauerhaft ist 
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In Flgur 2 erkennt man eine ganz ahnliche Relhe U-formiger Taschen 1, welche aus elner 
kontinuferiichen FoDen- Oder Gewebebahn 2 gebfldet sind, indem die Bahn Ober eine Reihe 
parallelerTragestangen gelegt wird, wobei zwischen den Tragestangen 4 von der Bahn 2 die U- 
fQrmigenTaschenl ausgebildetwerden. Die Gr8BederTaschen 1 istbeidieser AusfOhrungsfbrm 
variabel und wird aiiein dadurch festgelegt da8 die jeweils zwischen benachbarten Taschen 1 
gebildeten Schlaufen 3 auf den Tragestangen 4 durch vorzugsweise federnde Wammem 8 fixiert 
werden. Die Kiammem 8 werden entweder stimseitig Oder von oben auf die von der Bahn 2 
Oberdeckte Tragestange 4 aufgeschoben. Die Bahn 2 ist dabei von einem Ende her zu einer Rolle 
aufgewickelt, wobei die Gesamtlange der Bahn der maximalen Anzahl und Gr68e der zu 
Mdenden Taschen entsprfcht und wobei auSerdem vorzugsweise noch ein gewisser Oberstand 
vorgesehen 1st, der ausreicht, um die Gesamtheit der Taschen 1 durch ZurOckschiagen des 
verbieibenden freien Endes der Bahn 2 von der Oberseite her abzudecken. 

In Figur 3 erkennt man verschiedene Ansichten einer Reihe von Taschen 1 , die an Tragestangen 
4 aufgehangtsind, welche ihrerseits an ihren Stirnseiten Rollen 7 aufweisen, die in im Profll C- 
fOrmkjen Schienen 5 laufen. 

Dabei erkennt man das OProfil der Schienen am hasten in der in Figur 3a dargestellten 
Vorderansicht der Taschenreihe. Man erkennt weiterhin in Rgur 3a, daS der Durchmesser der 
stimseitig angebrachten Rollen 7 grfiBer ist als die Breite des Schlitzes in den C-ProtUschienen, 
so daB die Rolle nicht seitlich aus dem C-Profil herausrutschen kdnnen. 

Figur 3b ist eine Ansicht auf die in Figur 3a dargestellte Taschenreihe von oben, wobei die obere 
Wand eines Teils der rechten Profilschiene weggebrochen dargestellt ist, so daB man darunter 
die Rollen 7 erkennt, die koaxial zu den Tragestangen 4 angeordnet sind. Figur 3c entsprfcht 
schlieBlich einer Ansfchtauf eine Schnittebene entlang der Unie A-A, die in Figur 3b eingezeich- 
net ist Die Blickrichtung veriauft hier parallel zur Achse der Tragestangen 4, man erkennt durch 
den Schlitz des C-Profils der Schienen 5 die darin liegenden Rollen 7. AuBerdem erkennt man 
bet dieserDarstellung, daB die Schlaufen 3 der Taschen 1 zwischen den benachbarten Taschen 
dadurch gebiktet werden, daB die nebeneinanderliegenden Wande benachbarter Taschen 
unterhalb der Tragestangen 4 miteinander verbunden bzw. zusammengeheftet sind, so daB 
dauerhafte und teste Schlaufen 3 gebildet werden. 



Rgur4 Ist eine Vorderansicht einerTasche gemSB einer weiteren AusfOhrungsform der Erfindung, 
bei wefcher auf die Wande der Taschen 1 mehrere Reihen zusatzlicher, kleinerer Taschen V 
aufgenaht, aufgeklebtoder sonstwie befestigtsind. In Rgur 4b erkennt man in einem Langsschnitt 
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einer Reihe derartiger Taschen 1, daS die kleineren Zusatztaschen 1' auf gegenQberllegenden 
Seiten einer Taschenwand in der H6he versetzt zueinander angeordnet sind, wobei der Abstand 
aufeinanderfolgender Reihen auf derselben Seite einer Taschenwand jeweits grdBer ist als die 
Hdhe der Taschen, was einerseits das BefOllen der Taschen erieichtert, andererseits beim 
Zusammenschieben einer Reihe derartiger Taschen auch dazu fOhrt, daB die Taschenreihen einer 
Taschenwand jeweils zwischen den Reihen von Taschen auf der gegenOberliegenden Wand Platz 
finden. Die StOckgOter werden so ausgesprochen platzsparend in den kleinen Zusatztaschen 1 ' 
aufgenommen. Es versteht sich, daB bei einer solchen Taschenreihe nicht alls kleinen 
Zusatztaschen gefOItt sein mOssen, so daB die Taschen 1 auch als groBe Taschen fOr grtJBere 
StOckgOter genutzt werden kOnnen. Die kleineren Taschen, die ebenfalls aus einem flexiblen 
Gewebe- Oder Folienmaterial bestehen sollten, dienen dann als Polstermaterial. Selbstverstandlich 
ist es auch moglich, gleichzeitig in einer Tasche 1 als auch in den an dieser Tasche 1 
angebrachten Zusatztaschen 1' entsprechend geeignetes StQckgut aufzunehmen. 

Die Rguren 5 bis zeigen einen Grundaufbau 6 in Fonn eines zusammenklappbaren 

Rahmens, an dessen Oberseite auf gegenOberliegenden Seiten parallel veriaufende Schienen 5 
angeordnet sind. Diese Schienen 5 sind vorzugsweise die im Zusammenhang mit Rgur 3 
beschriebenen C-Profilschienen. Das Be- und EntJaden eines solchen Aufbaus kann auch im 
Zusammenhang mit Rgur 3 beschrieben werden. 

Die entsprechende, nicht dargestellte, Be- und Entladevorrichtung weist im wesentJichen zwei 
schmale, parallele Ladeschienen auf, welche In den entsprechenden Zwischenraum zwischen den 
Taschen 1 und den Profilschienen 5 unmittelbar unterhalb der Tragestangen 4 einfOhrbar sind. 
Diese Vorrichtung hat also eine gewisse Ahnlichkeit mit einem Gabelstapler, wobei diese Gabeln 
allerdings recht schmal, relativ lang und gegebenenfalls nach unten verstrebt sind. AuBerdem 
sollte ihr lichter Abstand verstellbar sein, damit eine Anpassung an unterschiedliche Taschen- 
breiten mfiglich ist Diese Ladeschienen werden nun in den erwahnten Zwischenraum zwischen 
den Taschen 1 und den Schienen 5 eingefuhrt Das vordere Ende der Ladeschienen hat 
zweckmSBigeiweise einen nach oben gebogenen Haken oder eine andere Vorrichtung, mit 
welcher die am weitesten innen in dem Grundaufbau 6 liegende Tragestange 4 verrastet werden 
kann. Nachdem die Ladeschienen so weit in den Grundaufbau eingefOhrt sind, daB samtJiche 
Tragestangen von den Ladeschienen erfaBt werden kdnnen, werden diese angehoben, bis 
mindestens die am weitesten innen liegende Tragetasche von den Ladeschienen erfaBt wird. Sie 
wird dann mit den Ladeschienen verrastet bzw. der Haken am Ende der Ladeschienen nimmt 
diese Tragestange mit, wahrend die Ladeschienen aus dem Grundaufbau bzw. Rahmen 6 
zurOckgefahren werden. Dabei laufen die Rollen 7 in der C-Profilschiene zurQck und die 
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Tragestangen 4 sacken auf die Ladeschienen ab, sobald die RoHen aus den stirnseftfgen 
Offhungen der C-Profilschtenen herausroflen. Die Ladeschienen kannen Jedoch in dem in den 
Grundaufbau 6 eingefahrenen Zustand auch so weit hochgehoben weiden, daB sie bereits alle 
Tragestangen 4 berOhren und die Rollen 7 sogar von ihrer Auflage in der Profilschlene 6 abheben. 

Der Beladevorgang vertauft entsprechend in umgekehrtBr Relhenfolge. 

Der in Rgur 6 dargestellte Grundaufbau Oder Rahmen 6 besteht aus quaderformig zusammen- 
gesetzten Rahmenrohren 11 , 12 und 13. Dabei sind die Vertikalrohre 12 in der Mitte getelft wobei 
die oberen und unteren Halften Jeweils durch eln Scharnier 17 miteinander verbunden sind. Die 
Vertikalrohre 12sind auBerdem OberweitereScharniere 18 im Endbereich der oberen und unteren 
Langsrahmenrohre 11 angelenkt In Querrichtung sind die vertikalen Rohre 1 2 und die Langsrohre 
1 1 durch vier Querrohre 13 an den Ecken miteinander verbunden, so daB insgesamt der Rahmen 
6 in den Umrissen eines Quaders aufgespannt wird. AuBerdem weistdieser Rahmen 6 als Boden 
noch ein Bodengitter 16 auf. Nach unten wird der Rahmen 6 durch ein an zwei gegenOber- 
liegenden Enden gekrfipftes Bodenblech 14 abgeschlossen, welches durch darauf befestigte 
Quertrager 15 verstarktist Die Quertrager 15 ermoglichen den Transport des Rahmens 6 mit Hilfe 
eines Gabelstaplers, ahnlfch wie bei einer Palette. Man erkennt an den oberen Langsrohren 11 
noch die innen angebrachten Profilschienen 5. In dem dargestellten AusfOhrungsbeispiel haben 
die Rahmenrohre 11, 12 und 13 samtlich einen quadratischen Querschnltt, sie konnen jedoch 
auch einen beliebigen anderen rechteckigen oder auch runden Querschnitt haben. 

In Fgur 7 1st derselbe Rahmen 6 im zusammengeklappten Zustand dargestellt Die im Berelch 
der Schamiere 17 in Figur 6 eikennbaren Verriegelungen werden hieizu gelost, so daB die oberen 
und unteren Halften der Vertikalrohre 12 urn die oberen und unteren Scharniere 18 verschwenkt 
werden kennen und dabei relativ zueinander urn die Mittelschamiere 17 verschwenken, bis der 
In Figur 7 dargestellte, zusammengeklappte Zustand erreicht isL Das Aufrichten und Ausklappen 
des Rahmens erfolgt umgekehrt, indem einfach das obere Rahmenrechteck, gebildet aus den 
oberen Langsrohren 11 und den Querrohren 13. angehoben wird, wobei die Halften der 
Vertikalrohre 12 wieder urn die Schamiere 18 und 17 verschwenken, bis der in Figur 6 
dargestellte. gestreckte Zustand der Vertikalrohre 12 erreicht ist In diesem Zustand werden die 
Verriegelungen 20 aktiviert, so daB die Vertikalrohre 12 nicht mehr im Bereich der Schamiere 17 
einknicken kennen und damit ton gestreckten Zustand bleiben. Es versteht sich, daB fOr einen 
solchen zusammenklappbaren Aufbau Rahmenrohre mit rechteckigem Querschanitt bevorzugt 
sind. 
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In Figur 8 1st der Verriegelungsmechanismus 20 genauer dargestellt Die Rahmenrohre 12 sind 
hierzu durchsichtig gezeichnet Der Verriegelungsmechanismus 20 besteht im wesentiichen aus 
einem Im inneren der Rohre 12 langsverschiebbar angeordneten Rohr 21, von dem aus sich in 
radialer Richtung ein Zapfen 22 durch einen L-fdrmigen Schlitz 24 im Rahmenrohr 1 2 nach auBen 
erstreckt Der Zapfen 22 1st mit einem Griffknopf 23 versehen. Im linken unteren Teil der Figur 8 
ist der Verriegelungszustand dargestellt Der Zapfen 22 liegt dabei am Ende des in Langsrichtung 
verlaufenden Schenkels des Schlitzes 24 an, und das Rohr 21 erstreckt sich Ober die am 
Scharnier 17 gebildete Verbindungsstelle der beiden oberen und unteren Rohrhalften des Rohres 
12 hinaus. Vorzugsweise ist das Rohr 21 spielfrei Oder mit nur sehr geringem Spiel in den 
Rohrhalften 12gefQhrt In einerbevorzugten, jedoch hier nichtdargestellten AusfUhrungsform der 
Erfindung ist das Rohr 21 leicht exzentrisch ausgebildet, und der Schlitz 24 ist U-fOrmig, derart, 
daB durch Bewegung des Zapfens 22 imn zweiten U-Schenkel, der sich quer zur Langsrichtung 
der Rohre 12 ersfreckt das Rohr 21 nochmals relativ zu den Rohren 12 verdreht werden kann, 
so daB das Rohr 21 sich aufgrund seiner exzentrischen Form in den Rohren 12 veikellL Wird der 
Zapfen 22 zurOckgeschwenkt in den sich in Langsrichtung der Rohre 1 2 erstreckenden Schlitzteil, 
so wird die grtJBte exzentrische Ausdehnung des Rohres 21 mehr in Richtung der Diagonaien der 
Rohre 12 verdreht, so daB nunmehr das Rohr 21 in vertikaler Richtung mit Spiel in den Rohren 
12 bewegbar ist Zum Entriegeln wird der Zapfen 22 in dem Schlitz 24 aufwarts bewegt und 
emeut durch Verschwenken entiang des Querschenkels des Schlitzes 24 in dieser Position 
gestehert Die Lange des Schlitzes 24 und die Lage seines oberen Querschenkels sind so auf die 
Lange des Rohres 21 bzw. den Abstand des Zapfens 22 zum unteren Rohrende abgestimmt, daB 
das Rohr 21 in dieser entriegelten Stellung vollstandig in der oberen Halfte des Rohres 12 
aufgenommen ist und sich nicht mehr in die untere Halfte des Rohres 12 erstreckt. In diesem 
Zustand kdnnen die beiden Rohrhalften 12 ohne weiteres urn das Scharnier 17 gegeneinander 
verschwenkt werden. 

Eine Alternative zu der weiter oben beschriebenen Be- und Entladeeinrichtung und eine 
Alternative zu dem entsprechenden Be- und Entladevorgang einschliefllich der zugehorigen 
Vorrichtung ist in den Figuren 9 bis 11 dargestellt In Figur 9 erkennt man den bereits im 
Zusammenhang mit den Figuren 6 bis 8 naher beschriebenen Rahmen. In diesem Rahmen sind 
auBerdem eingehangte Taschen 1 dargestellt, deren Tragestangen 4 mit Rollen 7 versehen sind, 
welche in den Profllschienen 5 laufen. Zusatzlich ist jedoch an einer Stirnseite des Rahmens 6 
ein Laderahmen 30 Ober ein an seinem unteren Ende angebrachtes, losbares Scharnier 
angelenkt Die Funktion dieses Laderahmens 30 wird deutlich aus den Figuren 1 0 und 1 1 . In Figur 
10 ist der Laderahmen 30 in einem abgeklappten Zustand dargestellt. Dabei ist eine Tragestange 
4 mit Ihren Rollen im oberen Teil des Laderahmens 30 aufgenommen, das andere Ende der 
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zugehorigen Tasche 1 hangt an einer Tragestange 4. die noch Im Rahmen 6 aufgenommen ist 
Durch Wegklappen des Laderahmens 30 von dem Rahmen 6 wird die Tasche geaffnet und man 
hat einen iefchten Zugang, urn die Tasche 1 zu be- Oder entiaden. Eine Sicherungskette 34 sorgt 
dafOr, daS der Laderahmen nicht voOstandig herabgeWappt wird, sondem unter einem Winkel 
zwischen 30 und 50° relativ zu den vertikalen Rohren 1 2 stehenbleibt so dafl die geladenen Telle 
nicht aus der Tasche 1 herausfallen. Es versteht sich. da8 nicht nur die am vorderen Ende des 
Rahmans 6 befindliche Tasche auf diese Art und Weise be- und entiaden werden kann, sondem 
daB auch alie fblgenden Taschen auf die gleiche Art und Weise beladen oder entiaden werden 
kdnnen. 

Zur Etlauterung dieses Vorganges wird zusatzlich auf die Rgur 1 1 Bezug genommen. Zunachst 
soil der Entladevorgang beschrieben werden. Der losbar am unteren Ende des Rahmans 6 
angelenkte Laderahmen 30 wird mit seinem oberen Teil an den Rahmen 6 herangeklappt Ein 
Ladenocken 33 gleitet dabei in den Schlitz 42 einer Rollenverriegelung 40 hinein. Diese 
Rolienverriegelung 40 besteht aus einem Rohr 41 mit dem bereits erwahnten Schlitz 42, wobei 
das Rohr 41 vertikal verschlebbar in dem oberen Ende eines Rahmenrohres 12 auf einer 
Druckfeder 43 gelagert ist Ein VerriegelungsbQgel 44 ist an dem Rohr 41 befestigt und ist so 
ausgestaltet daB er das stimseitig offene Ende der Profilschiene 5 verschlieBt, die an dem oberen 
LangsrohrU desRahmens6angebrachtistwenndasRohr41 unter der Wirkung der Druckfeder 
43 sich in seiner oberen EndposWon befindet Ein Schlitz 45 im Rohr 12 fluchtet mit dem Schlitz 
42 Ist iedoch etwas langer ausgebildet als der Schlitz 42. Aus GrQnden der Anschaulichkeit sind 
auch in Figur 11 die Rohre 11, 12 und 13 sowie auch andere Teile teilweise durchsichtig 
dargestellt 

Beim Heranklappen des Laderahmens 30 an den Rahmen 6 gleitet der Ladenocken 33 durch den 
Schlitz 45 in den Schlitz 42 hinein, wobei der Nocken 33 dabei so gestaltet und angebracht ist 
daB durch den Eingriff des Nockens 33 in den Schlitz 42 das Rohr 41 gegen die Wirkung der 
Druckfeder 43 nach unten bewegt wird. Dabei wird auch der BQgel 44 nach unten gezogen und 
gbt die stimseitige Offnung der C-Profilschiene 5 fret Die Roile 7 kann dann nach vom aus der 
Profilschiene 5 herausrollen und gelangt dabei in die unmittelbar anschlleBende und sich in 
vertikaJer Richtung erstreckende Profilschiene 35. Das obere Ende der Profilschiene 35 ist 
angeschragt urn sicherzustellen, daB die Roile 7 in die Profilschiene 35 hineinlauft und sicher 
darin aufgenommen werden kann. Im Abstand von dem oberen Ende der Profilschiene 35 ist ein 
Stoppriegel 36 voigesehen. der sich in das innere der Profilschiene 35 hinein erstreckt und so 
fedemd gelagert ist daB er Ober einen Betatigungsknopf gegen die Federwirkung aus der 
Profilschiene 35 herausgezogen werden kann. Der Stoppriegel 36 stOtztdie Roile 7 nach unten 
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ab, sobald sie in das obere Ends der Profdschiene 35 hineingerollt ist Die Profiischiene 35 hat 
zweckmaBigerweise exakt den gleichen Querschnitl wie die Profiischiene 5. Es versteht sich, daB 
der eben beschriebene Vorgang gleichzeitig auf beiden Seiten des Laderahmens 30 bzw. des 
Rahmens 6 stattfindeL Damit erstreckt sich also die erste Haltestange 4 zwischen den oberen 
Enden der Profilschienen 35 am Laderahmen 30, wobei die zugehOrigen Rollen 7 in dem oberen 
Abschnittder Profilschienen 35 sicher gehaltert sind. In diesem Zustand wird der Laderahmen 30 
von dem Rahmen 6 weggekiappt in die in Figur 10 dargestellte Steliung. Dabei wird durch die 
erste Tragestange 4 das eine Ende der Tasche 1 mitgenommen, wahrend das andere Ende an 
der n&chstfolgenden Tragestange 4 hangt, die sich noch am Rahmen 6 befindet wahrend des 
Wegklappens des Laderahmens 30 wird nSmlich der Ladenocken 33 aus dem Schlitz 42 
herausgezogen, so daB das Rohr 41 sich unter der Wirkung der Druckfeder 43 wieder nach oben 
bewegt und die stimseitige Offnung der Profiischiene 5 vor der nachstfolgenden Rolle 7 wieder 
verschiieBL 

Nachdem nun das in der Tasche 1 aufgenommene StOckgut entladen ist, wird der Stoppriegel 36 
gelfist, so daB die Tragestange 4 mit Ihren Rollen 7 in der Profiischiene 35 welter nach unten 
gieiten kann. Soweit erfonderlich, wird dabei die Bahn 2 der betreffenden Tasche 1 nach unten 
in Fatten geiegt In diesem Zustand wird der Laderahmen 30 wieder an den Rahmen 6 
herangeklappt, wobei sich derselbe Vorgang mit der nachstfolgenden Tragestange 4 und ihren 
Rollen 7 wiederhoft, so daB nunmehr also die zweite Tasche gedffnet wird. Dieses wird 
fortgesetzt, bis samtliche Taschen 1 entladen sind, wobei die leeren Taschen jeweils auBerhalb 
des Laderahmens 30 in Fatten geiegt werden kdnnen. 

Der Beiadevorgang vertauft entsprechend umgekehrt indem nacheinander die Tragestangen 4 
mit ihren Rollen 7 Qber den Stoppriegel 36 angehoben werden, der zu diesem Zweck kurzzeitig 
entriegelt wird, woraufhin der Laderahmen 30 an den Rahmen 6 herangeklappt wird, so daB man 
nun die Tragestange 4 mit ihren Rollen 7 in die Profiischiene 5 hinOberrollen bzw. schieben kann. 
Dann wird die nSchstfolgende Tragestange 4 mit den Rollen 7 Qber den Stoppriegel 36 angehoben 
und in dieser Position gesichert, woraufhin der Laderahmen 30 weggekiappt werden kann und 
dabei die betreffende Tasche 1 leicht zugdnglich Offnet. Sobald die Tasche 1 beladen ist, wird der 
Laderahmen 30 wieder an den Rahmen 6 herangeklappt, die obere Tragestange 4 wird mit ihren 
Rollen 7 in die Profilschienen 5 eingeschoben und es kann die nachste Tragestange 4 nach dem 
Entriegeln des Stoppriegeis 36 Qber diesen hinweg angehoben werden, so daB nun die nachste 
Tasche gedffnet und beiaden werden kann. 

Eine weitere, nicht dargestellte AusfOhrungsform einer Be- und Entladevorrichtung ist der eben 
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beschrtebenenVonlchTO^ 

Laderahmen am oberen Ende des Rahmans 6 gelenkig angeordnet 1st und mit selnem untaren 
Ende nach oben geklappt warden kann, so daS die Rollen 7 nacheinander direkt in damit 
fluchtende Profiischienen, Shnlich den Profilschienen 35, hinObergeroilt werden kfinnen. Oas freie 
Ende eines solchen Laderahmens muB dann gegebenenfalls abgestQtzt werden. Auch dabei 
fiffnen sich nacheinander die einzelnen Taschen. Ein solcher Laderahmen kennte auch, sofem 
er Ifisbar an dem cberen Ende des Rahmens 36 angelenkt 1st, die bereits beschriebenen 
Ladeschienen ersetzen. 
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Bezuoszelchenliste 
1, VTasche 

2 Foiien- Oder Gewebebahn 

3 Schlaufe 

4 Stangen 

5 Profilschiene 

6 Rahmen, Grundaufbau 

7 Rollen 

8 KJammem 

11 Lfingsrahmenrohre 

12 Vertikalrohre 

13 Querrohre 

14 Bodenblech 
15Quertrager 

16 Bodengitter 

17 Schamier 
18Scharniere 

20 Verriegelungsmechanismus 

21 Rohr 

22 Zapfen 

23 Griffknopf 

24 Schlitz 

30 Laderahmen 

33 Ladenocken 

34 SIcherungskette 

35 Profilschiene 

36 Stoppriegel 

40 Rollenverriegelung 

41 Rohr 

42 Schlitz 

43 Druckfeder 

44 VerriegelungsbQgel 

45 Schlitz 
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Patentans prOche 



1 . Vomchtung fOrden Transport und/oder die Aufbewahrung von StQckgut gekennzelchnet 
durch eine zusammenlegbare Bahn aus Folien- Oder Gewebematerial, welche unter 
Bildung mindestens einer im wesentlichen U-formigen Tasche (1) zusammengelegt ist in 
welcher das StQckgut aufnehmbar ist, sowie durch eine Aufhangeeinrichtung am oberen 
Ende derTaschen. welche an mindestens einer an elnem Grundaufbau (6) befestigten 
Aumangevorrichtung aufhangbar ist 

2. Vomchtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzelchnet, daB am oberen Ende der U- 
Schenkel der Tasche (1) mindestens eine Schlaufe (3) vorgesehen ist 

3. Vomchtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzelchnet, daB die Schlaufen durch die 
Verbindung der U-Schenkel benachbarter Taschen (1) gebildet sind. 

4. Vomchtung nach einem der AnsprOche 1 bis 3. dadurch gekennzelchnet, daB in 
Querrichtung der Tasche (1) mehrere Schlaufen (3) an gegenOberliegenden U-Schenkein 
einer Tasche (1) versetzt zueinander vorgesehen sind. 

5. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 4, dadurch gekennzelchnet, daB die 
Aufhangereinrichtung eine durch das obere Ende der Schlaufe hindurchsteckbare und sich 
in Querrichtung Ober die Brelte derTaschen (1) hinweg erstreckende Tragestange (4) Ist 
deren Enden an gegenOberliegenden Aufhangpunkten aufhangbar sind. 

6. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 5, dadurch gekennzelchnet, daB die 
Aufhangpunkte an zwel Parallelen, am Grundaufbau (6) befestigbaren Schienen (5) 
angeordnet sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzelchnet, daB die Schienen (5) Raststellen 
als Aufhangpunkte aufweisen. 

8. Vomchtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzelchnet dafl die Schienen im 
Pr0 fii c-fflrmig mitaufeinanderzulaufenden C-Schenkeln ausgebildet sind. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzelchnet daB die Schienen (5) 



WO 93/10024 



PCT/EP92/02669 




- 17- 



10. 



11. 



12. 



13. 



14. 



15. 



16. 



17. 



mindestens in der Nahe ihrer Enden eine Verriegelung aufweisen, welche den C- 
Querschnitt mindestens teilweise verschlieBt. 

Vorrichtung nach Anspnjch 5 Oder einem der auf Anspruch 5 rQckbezogenen AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragestangen (4) ein verdicktes Ende Oder eine 
EinschnOrung in kurzem Abstand von ihrem Ende Oder stirnseitig angeordnete Roilen (7) 
mit zur Tragestange (4) parallelen Achsen haben. 

Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Grundaufbau ein LKW-Aufbau ist 

Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Grundaufbau (6) ein im wesentiichen einen Quader aufspannender Rahmen mitzwei sich 
in der Nahe der Oberseite des Rahmens parallel auf gegenQberliegenden Seiten 
erstreckenden Schienen (6) ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen an 
mindestens einer Stirnseite often ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 12 Oder 13, dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen an 
seiner Oberseite often ist. 

Vorrichtung nach einem der AnsprOche 12 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Rahmen (6) zusammenkiappbar ist 

Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Folien- Oder Gewebebahn eine kontinuierliche Bahn ist, welche zu einer Mehrzahl 
aufeinanderfolgenden Taschen im wesentiichen zickzackfdrmig zusammengelegt ist 

Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB die Bahn am Ende der 
ersten oder letzten Tasche (1) ein Oberstehendes freies Ende aufweist, dessen Lange so 
bemessen ist, daB es nach dem ZurOckschlagen die Oberseite der Taschenreihe abdeckt 

Vorrichtung nach Anspruch 16 Oder 17, dadurch gekennzeichnet, daB Klammern (8) 
vorgesehen sind, welche die Schlaufen (3) mit der eingefOhrten Tragestange (4) 
umgreifen. 
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19. Vorrichtung nach elnem der AnsprOche 1 bis 18, dadurch gekennzelchnet, dafl die 
seitlichen Offnungen der Taschen (1) durch vorzugsweise abnehmbaxe FaltMgen (9) 
verschlossen sind. 

20. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 1 9, dadurch gekennzelchnet, daB an den 
Wanden der Taschen (1) Welnere Zusatztaschen (1') angeordnet slnd. 

21. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 5, dadurch gekennzelchnet, daB die 
Aufhangeinrichtung die Form eines KleiderbOgels hat, deren untere Stange als sich durch 
die Schlaufen (3) erstreckende Tragestange ausgebildet 1st 

22. Ent- bzw. Beladevorrichtung fOr eine Transport- und/bder Aufbewahrvon-ichtung nach 
Anspruch 5 Oder einem der auf Anspruch 5 rOckbezogenen AnsprOche, dadurch 
gekennzelchnet, daB sie zwei Ladeschienen aufweist welche unterhalb der Tragestan- 
gen (4) zwischen den Taschen (1) und den Schienen (5) in den Grundaufbau (6) 
einfflhrbar sind, wobei eine Einrichtung vorgesehen ist urn mindestens die am weitesten 
im Inneren des Grundaufbaus (6) angeordnete Tasche (1) bzw. deren Tragestange (4) mit 
den eingefahrenen Ladeschienen zu verbinden. 

23. Ent- bzw. Beladevorrichtung fOr eine Transport- und/oder Aufbewahrvorrichtung nach 
Anspruch 5 oder einem der auf Anspruch 5 rOckbezogenen AnsprOche, dadurch 
gekennzelchnet, daB ein im wesentlichen rechteckiger Laderahmen (30) am unteren Ende 
der Stimseite des Grundaufbaus (6) gelenkig anbrlngbar 1st, wobei der Laderahmen (30) 
an seinem oberen Ende Einrichtungen (35, 36) zur Aufnahme der Tragestangen (4) 
aufweist 

24. Vorrichtung nach Anspruch 23, dadurch gekennzelchnet, daB der Laderahmen (30) sich 
im wesentlichen in Vertikalrichtung erstreckende Profllschienen (35) aufweist welche den 
Profifechienen (5) des Grundaufbaus (6) entsprechen, wobei an dem Grundaufbau (6) eine 
durch Heranklappen des Laderahmens (30) entsperrbare Verriegeiungsvorrichtung 
vorgesehen ist, welche im verriegelten Zustand das stimseitige Herausfahren der 
Tragestangen (4) verhindert. 

25. Verfahren zum Be- und EntJaden eines Grundaufbaus mit zwei parallelen Schienen (5), 
an welchen die Enden von Tragestangen (4) gehaltert sind, welche im wesentlichen U- 
tormige Taschen (1) tragen, nach Anspruch 5 oder einem der auf Anspruch 5 rOckbezo- 
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genen AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB 

a) zum Entiaden 

zwei Ladeschienen parallel und in dichtem Abstand zu den Schlenen (5) des 
Grundaufbaus (6) unterhalb der Tragestangen (4) und sertfich auBerhalb der 
Taschen (1) In den Grundaufbau (6) eingefOhrt werden, daB die am weitesten im 
Grundaufbau angeordnete Tasche (1) bzw. deren Tragestange (4) mit den 
Ladeschienen verbunden wird und daB die Ladeschienen aus dem Grundaufbau 
zurflckgefahren werden, wobei die Taschen von den Schlenen abgezogen werden 
und sich auf die Ladeschienen auflegen und mit den Ladeschienen weiter 
transportiert werden, 

b) zum Beladen 

die auf den Ladeschienen aufiiegenden Tragestangen mit den daran aufgehangten 
Taschen (1) In den Grundaufbau derart eingefOhrt warden, daB die Enden der 
Tragestangen an den Schienen (5) des Grundaufbaus aufgehangt werden, worauf 
die feste Verbindung zwischen den Ladeschienen und mit den Tragestangen 
gelOst wird und die Ladeschienen aus dem Grundaufbau herausgefahren werden. 

26. Verfahren nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, daB beim Entiaden nach dem 
EinfOhren der Ladeschienen diese angehoben werden und dabei die Enden der 
Haltestangen von ihren Aufiagepunkten auf den Schienen (5) des Grundaufbaus (6) 
abheben und daB die Ladeschienen zum Beladen in der angehobenen Steliung in den 
Grundaufbau eingefOhrt und anschlieBend abgesenkt werden, wobei die Enden der 
Tragestangen an den Halteschienen abgelegt werden. 
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